
 
ผลการประชุมคณะกรรมการรวมเพ่ือความรวมมือดานรถไฟระหวางไทย-จีน ครั้งท่ี 4 

ระหวางวันท่ี 6-8 พฤษภาคม ๒๕๕๘ 
ณ เมืองคุนหมิง สาธารณรัฐประชาชนจีน 

 

1. ขอเท็จจริง 

• รัฐบาลไทยกับรัฐบาลจีน ไดลงนามในบันทึกความเขาใจวาดวยความรวมมือดานการพัฒนา

โครงสรางพ้ืนฐานทางรถไฟในกรอบยุทธศาสตรการพัฒนาโครงสรางพ้ืนฐานดานการคมนาคมขนสง

ของไทย พ.ศ. 2558 – 2565 เม่ือวันท่ี 19 ธันวาคม 2557  

• ตามบันทึกความเขาใจกําหนดใหมีการแตงตั้งคณะกรรมการบริหารรวมไทย-จีน (Joint Committee) ข้ึน 

ฝายไทยไดแตงตั้งคณะคณะกรรมการบริหารโครงการภายใตบันทึกความเขาใจฯ (คบร.) โดยมี

รัฐมนตรีวาการกระทรวงคมนาคมเปนประธาน  

• มีการประชุมคณะกรรมการรวมไทย-จีนไปแลว 4 ครั้ง กระประชุมครั้งลาสุดระหวางวันท่ี 6-8 

พฤษภาคม 2558 ณ เมืองคุนหมิง สาธารณรัฐประชาชนจีน 
2. การดําเนินการ 

ผลการประชุมท่ีสําคัญ มีดังนี้ 

2.1 ความคืบหนาของการดําเนินการภายใตโครงการรถไฟของท้ังสองฝาย 

   - ฝายจีน โดยซีอารซี ไดนําเสนอความกาวหนาการดําเนินงานของการศึกษาความเปน  

ไปได และเสนอรางขอเสนอแนะเก่ียวกับองคประกอบของโครงการ การกําหนดความเร็วการเดินรถ การกําหนด

ท่ีตั้งสถานี การกําหนดแนวเสนทางเบื้องตน รวมถึงระบบการเดินรถและซอมบํารุง 
  - ฝายไทยนําเสนอความกาวหนาการดําเนินการพิจารณาขอบเขตการดําเนินงาน 
(scope of work) ของการศึกษาความเปนไปไดกับหนวยงานท่ีเก่ียวของเก่ียว การหามาตรการอํานวยความ
สะดวกดานศุลกากรสําหรับการนําเขาอุปกรณชั่วคราวเพ่ือสํารวจและตรวจสอบดินชั้นลาง รวมถึงการอํานวย
ความสะดวกในการตรวจลงตราใหกับเจาหนาท่ีฝายจีน 

     2.2 หลักสูตรการฝกอบรมบุคลากรดานการกอสรางและการเดินรถสําหรับเสนทางรถไฟ 

กรุงเทพฯ - แกงคอย - หนองคาย และแกงคอย – มาบตาพุด สําหรับผูบริหารและเจาหนาท่ีเทคนิค จํานวน 

800 คน (เจาหนาท่ีระดับบริหาร 200 คน และเจาหนาท่ีระดับเทคนิค 200 คน) ใน 6 หลักสูตร โดย

หลักสูตรจะครอบคลุมการเดินรถ การจัดการหัวรถจักรและซอมบํารุง การซอมบํารุงทางรถไฟ ระบบสื่อสาร

และอาณัติสัญญาณ ตัวรถและระบบจายกําลังไฟฟา โดยฝายไทยเสนอแนะใหมีการฝกอบรมเจาหนาท่ีฝายไทย

ในโอกาสแรก เพ่ือใหผูสําเร็จหลักสูตรสามารถปฏิบัติงานในหนาท่ีไดทันทีเม่ือโครงการเริ่มดําเนินการ รวมถึงได

เสนอใหมีการแลกเปลี่ยนอาจารยระหวางกันในหลักสูตรการฝกอบรมดังกลาวดวย 

     2.3 การดําเนินงานดานการเงินจะดําเนินการ ดังนี้ 
  - หลักเกณฑและเง่ือนไขเงินกูจะมีเปาหมายเพ่ือเสริมสรางความเขมแข็งทางการเงิน
ของโครงการ โดยจะพิจารณาจํานวนเงินกูและเง่ือนไขเงินกูจากธนาคารเพ่ือการนําเขาและสงออกของ
สาธารณรัฐประชาชนจีนภายหลังจากการศึกษาความเปนไปไดของโครงการแลวเสร็จ 

 
 



-2- 
 
 
  - ธนาคารเพ่ือการนําเขาและสงออกของสาธารณรัฐประชาชนจีนไดเสนอวิธีการ
พิจารณาเง่ือนไขเงินกู โดยจะอางอิงจากตนทุนทางการเงินจากตลาดการเงินในประเทศไทยและตางประเทศ 
รวมท้ังอางอิงจากโครงการโครงสรางพ้ืนฐานท่ีมีลักษณะคลายกันท่ีไดรับการสนับสนุนทางการเงินจากธนาคาร
เพ่ือการนําเขาและสงออกของสาธารณรัฐประชาชนจีน  
      2.4 การเริ่มกอสรางโครงการระยะท่ี 1 (กรุงเทพ – แกงคอย และแกงคอย – มาบตาพุด) 
  - ท้ังสองฝายเห็นควรใหซีอารซีและการรถไฟแหงประเทศไทยรวมมือกันทํางานอยาง
ใกลชิดในการวางแผนงาน รวมถึงการทํางานคูขนานในเวลาเดียวกันเก่ียวกับการกําหนดแนวเสนทาง ท่ีตั้ง
สถานี การประเมินผลกระทบทางสังคมและสิ่งแวดลอม การศึกษาความเปนไปได การสํารวจและออกแบบ 
การจัดกรรมสิทธิ์ท่ีดิน และการจัดทําสัญญาอีพีซี เพ่ือใหการกอสรางเริ่มตนตามแผนไดในเดือนตุลาคม ๒๕๕๘ 

--------------------------- 
 
 

สํานักความรวมมือระหวางประเทศ 
กระทรวงคมนาคม 


