
โครงการความร่วมมือระหว่างรัฐบาลแห่งราชอาณาจักรไทยและรัฐบาลแห่งสาธารณรฐัประชาชนจีน 
ในการพัฒนาระบบรถไฟความเร็วสูง เพื่อเชื่อมโยงภูมิภาค 

ช่วงกรุงเทพมหานคร-หนองคาย (ระยะท่ี 1 ช่วงกรุงเทพมหานคร-นครราชสีมา) 
 
1. ความส าคัญของโครงการ 

โครงการความร่วมมือระหว่างรัฐบาลแห่งราชอาณาจักรไทยและรัฐบาลแห่งสาธารณรัฐประชาชนจีน  
ในการพัฒนาระบบรถไฟความเร็วสูง เพ่ือเชื่อมโยงภูมิภาค ช่วงกรุงเทพมหานคร -หนองคาย (ระยะที่ 1  
ช่วงกรุงเทพมหานคร-นครราชสีมา) มีความส าคัญเชิงยุทธศาสตร์ในการเชื่อมโยงภูมิภาคอาเซียน และ
สาธารณรัฐประชาชนจีนที่ปัจจุบันมีขนาดเศรษฐกิจใหญ่ที่สุดในภูมิภาค และมีมูลค่าการค้า การลงทุน และ 
การท่องเที่ยวกับไทยสูง โดยเป็นส่วนหนึ่งของยุทธศาสตร์ One Belt One Road พร้อมทั้งจะสนับสนุน
ยุทธศาสตร์การสร้างประเทศไทยให้เป็นศูนย์กลางการคมนาคมขนส่งและโลจิสติกส์ของภูมิภาค สนับสนุน
ยุทธศาสตร์การพัฒนาเศรษฐกิจและสังคมของภาคตะวันออกเฉียงเหนือให้เชื่อมโยงกับโครงการพัฒนาระเบียง
เศรษฐกิจพิเศษภาคตะวันออก รวมถึงการเชื่อมโยงประเทศไทยกับประเทศสาธารณะรัฐประชาชนจีน ดังนั้น 
การตัดสินใจด าเนินโครงการ จึงถือเป็นการลงทุนในเชิงยุทธศาสตร์ประเทศ (Strategy Investment)  
ซึ่งรัฐบาลจ าเป็นต้องค านึงถึงผลตอบแทนทางเศรษฐกิจ ในภาพรวมของประเทศและการเสียโอกาสของ
ประเทศไทยในกรณีที่ไม่ด าเนินโครงการดังกล่าว ซึ่งหากประเทศในภูมิภาคสามารถเชื่อมโยงการขนส่ง 
ทางรถไฟกับสาธารณรัฐประชาชนจีนได้ จะท าให้ศักยภาพของการเป็นศูนย์กลางการคมนาคมขนส่งและ 
โลจิสติกส์ทางบกของภูมิภาคอาเซียน (Logistic Hub) เปลี่ยนแปลงจากประเทศไทยไปยังประเทศข้างเคียงได้ 
ดังนั้นโครงการนี้จึงมีความส าคัญต่อความเจริญของประเทศไทยในระยะยาว 

 
2. แนวเส้นทางและลักษณะของโครงการ 
 แนวเส้นทางโครงการเริ่มต้นที่สถานีกลางบางซื่อ สถานีดอนเมือง สถานีอยุธยา สถานีสระบุรี สถานี  
ปากช่อง และสิ้นสุดที่สถานีนครราชสีมา ระยะทางรวม 253 กิโลเมตร จ านวน 6 สถานี และมีศูนย์ซ่อมบ ารุงและ
ควบคุมการเดินรถตั้งอยู่บริเวณสถานีรถไฟเชียงรากน้อย ระยะเวลาการเดินทางจากสถานีกลางบางซื่อถึงสถานี
นครราชสีมา ประมาณ 1 ชั่วโมง 30 นาที ระบบรถไฟ ใช้เป็นประเภทรถโดยสาร EMU (Electric Multiple 
Unit) ก าลังขับเคลื่อนสูงสุด 5,200 กิโลวัตต์ มีความจุของขบวนรถ 600 ที่นั่ง/ขบวน ที่ความเร็วสูงสุด 250 
กม./ชม. 
 
3. การคาดการณ์ปริมาณผู้โดยสาร (Ridership Forecast)  
 ผลการคาดการณ์ปริมาณผู้โดยสารที่จะเดินทางโดยใช้รถไฟความเร็วสูง เส้นทางกรุงเทพฯ–นครราชสีมา 
ในปี 2564 ซึ่งเปิดให้บริการ มีจ านวน 5,310 คนต่อวัน และจะเพ่ิมเป็น 16,620 คนต่อวันในปี 2574 
 
 
4. อัตราค่าโดยสารและแผนการเดินรถ 
 อัตราค่าโดยสารคิดค่าแรกเข้า 80 บาท บวก 1.8 บาท/กิโลเมตร โดยค่าโดยสารจากกรุงเทพฯ-
นครราชสีมาอยู่ที่ 253 บาท โดยจะเพ่ิมข้ึนในอัตราร้อยละ 15 ทุกๆ 5 ปี จากการคาดการณ์ปริมาณผู้โดยสาร  
ได้วางแผนการเดินรถโดยให้มีการบริการแบบจอดทุกสถานี ให้บริการด้วยความเร็วสูงสุดที่ 250 กิโลเมตร/ชั่วโมง 
ระยะทาง 253 กิโลเมตร จ านวน 6 สถานี หยุดจอดสถานีละ 2 นาที รวมระยะเวลาเดินทางประมาณ 1 ชั่วโมง  



 

 

30 นาที ช่วงเวลาการให้บริการ คือ 6.00 – 22.00 น. หรือ 16 ชั่วโมงต่อวัน โดยในปีแรกท่ีเปิดให้บริการ  
(ปี พ.ศ.2564) มีรถไฟให้บริการจ านวน 11 ขบวนต่อวันต่อทิศทาง ความถี่ในการให้บริการ 90 นาที/ขบวน 
 
5. ผลตอบแทนทางด้านเศรษฐกิจ  
 ผลตอบแทนทางด้านเศรษฐกิจของโครงการฯ กรณีฐาน ร้อยละ 8.56 กรณีรวมผลประโยชน์ภาพรวม
ด้านเศรษฐกิจ (Wider Economic Benefit) ร้อยละ 11.68 โดยผลตอบแทนทางด้านเศรษฐกิจของโครงการฯ  
เป็นการวิเคราะห์ผลประโยชน์ทางตรงและผลประโยชน์ทางอ้อม ตลอดอายุโครงการ (พ.ศ. 2564 – 2594)  
ซึ่งผลประโยชน์ทางตรง ได้แก่ มูลค่าของการประหยัดเวลาในการเดินทาง มูลค่าของการประหยัดค่าใช้จ่าย 
จากการใช้รถ มูลค่าการประหยัดจากการก าจัดมลพิษ และมูลค่าความสูญเสียเนื่องจากอุบัติเหตุที่ลดลงของ
โครงการ ส่วนผลประโยชน์ทางอ้อม เกิดจากการเชื่อมโยงระหว่างภูมิภาคด้วยรถไฟความเร็วสูง ท าให้เกิด 
การกระจายการพัฒนาเศรษฐกิจและสังคมจากส่วนกลางไปยังพ้ืนที่ส่วนภูมิภาค สนับสนุนการพัฒนาเมือง 
อย่างก้าวกระโดด โดยเฉพาะต่อระบบเศรษฐกิจของเมืองในพ้ืนที่โครงการ และเมื่อโครงข่ายมีความสมบูรณ์  
ทั้งระบบจะเกิดการเชื่อมโยงระหว่างภูมิภาคอาเซียนกับสาธารณรัฐประชาชนจีน และส่งผลให้ประเทศไทยเป็น
ศูนย์กลางการคมนาคมขนส่งและโลจิสติกส์ของภูมิภาค สนับสนุนช่วยส่งเสริมการท่องเที่ยวและการค้าชายแดน 
อีกทางหนึ่งด้วย โดยสามารถสร้างผลตอบแทนเชิงกว้างที่มีต่อระบบเศรษฐกิจในพื้นที่โครงการ ผลการวิเคราะห์
ผลประโยชน์ของโครงการ ทั้ งทางตรงและทางอ้อม (Project Benefit) ถือว่าโครงการความร่วมมือฯ  
มีความเหมาะสมทางเศรษฐกิจ คุ้มค่ากับการลงทุนเพ่ือสร้างประโยชน์ทางเศรษฐกิจแก่ส่วนรวม 
 
6. ผลตอบแทนทางการเงิน  
 ผลตอบแทนทางการเงินของโครงการฯ จะเกิดขึ้นเมื่อมีการพัฒนาเมืองและการพัฒนาพ้ืนที่รอบสถานี
ขนส่งมวลชน (Transit Oriented Development : TOD) ตลอดแนวเส้นทาง โดยจะต้องด าเนินการควบคู่ไปพร้อมกัน
กับการพัฒนาโครงการฯ ในลักษณะการจัดตั้งบริษัทเฉพาะกิจเพ่ือด าเนินการพัฒนาที่ดิน (Land SPV) และ
การรถไฟแห่งประเทศไทยในฐานะผู้ถือหุ้นใน Land SPV ซึ่งจ าเป็นต้องหารือร่วมกับผู้ถือหุ้นรายอ่ืน เช่น 
กระทรวงการคลัง และหน่วยงานอ่ืนๆ ที่เกี่ยวข้อง และบริษัทเฉพาะกิจเพ่ือบริหารจัดการและซ่อมบ ารุงรถไฟ
ความเร็วสูง (HSR SPV) ซึ่งกระทรวงคมนาคมจะท าการศึกษาในรายละเอียด ต่อไป ทั้งนี้จากการประเมิน
เบื้องต้นพบว่า หากมีการลงทุนในโครงการพัฒนาพ้ืนที่รอบสถานีประมาณ 100,000 ล้านบาท จะท าให้
ผลตอบแทนรวมของโครงการมีค่าเป็นบวก ประมาณร้อยละ 2.56 
 
7. รายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม (EIA)  
 แบ่งเป็น 2 ช่วง ได้แก่ 
 7.1 ช่วงบางซื่อ-ชุมทางบ้านภาชี เป็นส่วนหนึ่งของโครงการรถไฟความเร็วสูง สายกรุงเทพฯ -
เชียงใหม่ ระยะที่ 1 ช่วงกรุงเทพฯ-พิษณุโลก ซึ่งคณะกรรมการผู้ช านาญการพิจารณารายงานการวิเคราะห์
ผลกระทบสิ่งแวดล้อม ด้านโครงสร้างพ้ืนฐานทางบกและอากาศ (คชก.) ได้พิจารณารายงาน EIA (รายงาน
ชี้ แจ ง เ พ่ิม เติมครั้ งที่  5) เมื่ อ วันที่  16  กันยายน 2559 โดยมีมติ เห็ นชอบให้ น าร ายงาน EIA  
เสนอคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ (กก.วล.) เพ่ือพิจารณา และเมื่อวันที่ 6 กรกฎาคม 2560 กก.วล.  
ได้มีมติเห็นชอบรายงานวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการรถไฟความเร็วสูง สายกรุงเทพฯ -เชียงใหม่  
ระยะที่ 1 ช่วงกรุงเทพฯ-พิษณุโลก แล้ว 



 

 

 7.2 ช่วงชุมทางบ้านภาชี-นครราชสีมา เป็นส่วนหนึ่งของโครงการรถไฟความเร็วสูง สายกรุงเทพฯ-
นครราชสีมา ซึ่ง คชก. ได้พิจารณารายงาน EIA (รายงานชี้แจงเพ่ิมเติมครั้งที่ 6) เมื่อวันที่ 24 พฤศจิกายน 
2560 โดยมีมติเห็นชอบให้น ารายงาน EIA เสนอ กก.วล. เพื่อพิจารณา และเมื่อวันที่ 30 พฤศจิกายน 2560 
กก.วล. ได้มีมติเห็นชอบรายงานวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการรถไฟความเร็วสูง สายกรุงเทพฯ-
นครราชสีมา แล้ว 
 
8. การเวนคืนที่ดินและรื้อย้ายสิ่งปลูกสร้าง  
 เนื่องด้วยโครงการฯ ช่วงกรุงเทพฯ-นครราชสีมา มีความจ าเป็นด้วยด าเนินการเวนคืนที่ดินบางส่วนเพ่ือ 
ใช้ก่อสร้างโครงการฯ ในช่วงทางระหว่างสถานีกลางบางซื่อ-ชุมทางบ้านภาชี ประมาณ 818 ไร่ และช่วงสถานี 
ชุมทางบ้านภาชี-นครราชสีมา ประมาณ 1,997 ไร่ โดยจะมีการออกพระราชกฤษฎีกาก าหนดเขตที่ดิน (พรฎ. เวนคืน
ที่ดินฯ) ต่อไป 
 
9. รูปแบบการด าเนินการของโครงการฯ 
 ตามบันทึกความเข้าใจว่าด้วยความร่วมมือระหว่างรัฐบาลแห่งราชอาณาจักรไทยกับรัฐบาลแห่งสาธารณรัฐ
ประชาชนจีน ภายใต้การพัฒนาโครงสร้างพ้ืนฐานทางรถไฟของประเทศไทยในกรอบยุทธศาสตร์การพัฒนา
โครงสร้างพ้ืนฐานด้านการคมนาคมขนส่งของไทย พ.ศ. 2558-2565 ทั้งสองฝ่ายจะใช้ความร่วมมือในรูปแบบ
รัฐบาลต่อรัฐบาลในการด าเนินโครงการความร่วมมือดังกล่าว ส าหรับช่วงกรุงเทพฯ-นครราชสีมา ประเทศไทย 
จะเป็นผู้ลงทุนโครงการทั้งหมด ร้อยละ 100 (มูลค่าโครงการ 179,413 ล้านบาท) รูปแบบการด าเนินงาน 
แบ่งสัญญาโครงการออกเป็น 2 สัญญา  
สัญญา 1: งานก่อสร้างด้านโยธา และค่าอ่ืนๆ จะด าเนินการโดยฝ่ายไทยทั้งหมด โดยใช้การประกวดราคาตาม 
ระเบียบไทย (ผู้รับจ้างไทย) คิดเป็นร้อยละ 75 หรือ 135,647.05 ล้านบาทของมูลค่าโครงการ 
สัญญา 2: ประกอบด้วย 3 สัญญาย่อย โดยให้ฝ่ายจีนเป็นผู้ด าเนินการ คิดเป็นร้อยละ 25 หรือ 43,765.16 
ล้านบาท ของมูลค่าโครงการ ประกอบด้วยสัญญา 2.1: งานด้านการออกแบบ สัญญา 2.2: การควบคุมงาน
โยธา สัญญา 2.3: งานระบบรถไฟและการฝึกอบรม 
 
10. ความคืบหน้าโครงการฯ 
 10.1 คณะรัฐมนตรีได้มีมติอนุมัติให้ด าเนินโครงการพัฒนาระบบรถไฟความเร็วสูงเพ่ือเชื่อมโยง
ภูมิภาค ช่วงกรุงเทพมหานคร – หนองคาย (ระยะที่ 1 ช่วงกรุงเทพมหานคร – นครราชสีมา) เมื่อวันที่  
11 กรกฎาคม 2560 วงเงิน 179,413 ล้านบาท และสภานิติบัญญัติแห่งชาติ ได้มีมติรับทราบผลการอนุมัติ
โครงการฯ ในคราวประชุมครั้งที่ 45/2560 เมื่อวันที่ 20 กรกฎาคม 2560 

10.2 คณะรัฐมนตรีได้มีมติเห็นชอบร่างสัญญา 2.1 การออกแบบรายละเอียด (Detailed Design 
Services Agreement) เมื่อวันที่  22 สิงหาคม 2560 และร่างสัญญา 2.2 ที่ปรึกษาควบคุมงาน 
การก่อสร้าง (Construction Supervision Consultant Services Agreement) เมื่อวันที่  29 สิงหาคม 
2560 ทั้งนี้ การรถไฟแห่งประเทศไทยได้ลงนามในสัญญา 2.1 และ 2.2 เมื่อวันที่ 4 กันยายน 2560 ใน
ระหว่างการประชุมผู้น ากลุ่มประเทศ BRICS กับประเทศตลาดเกิดใหม่ และประเทศก าลังพัฒนา ณ เมืองเซี่ย
เหมิน สาธารณรัฐประชาชนจีน ส าหรับสัญญา 2.3 งานระบบรถไฟและการฝึกอบรม อยู่ระหว่างการเจรจากับ 
ฝ่ายจีน 



 

 

10.3 พลเอก ประยุทธ์ จันทร์โอชา นายกรัฐมนตรี และ นายหวัง เสี่ยวเทา รองผู้อ านวยการ
คณะกรรมการพัฒนาและปฏิรูปแห่งชาติจีน ได้ร่วมพิธีเริ่มการก่อสร้างโครงการความร่วมมือระหว่างรัฐบาล
แห่งราชอาณาจักรไทย และรัฐบาลแห่งสาธารณรัฐประชาชนจีน ในการพัฒนาระบบรถไฟความเร็วสูง 
เพ่ือเชื่อมโยงภูมิภาค ช่วงกรุงเทพมหานคร - หนองคาย (ระยะที่ 1 ช่วงกรุงเทพมหานคร – นครราชสีมา)  
เมื่อวันที่ 21 ธันวาคม 2560 ณ มอหลักหิน ต.กลางดง อ.ปากช่อง จ.นครราชสีมา 
 
11. แผนการด าเนินงานในขั้นต่อไป 

ทั้งสองฝ่ายเห็นชอบให้เริ่มต้นร่วมกันวางแผนโครงการรถไฟ ช่วงนครราชสีมา – หนองคาย โดยเร็วที่สุด 
เพ่ือการด าเนินตาม “ยุทธศาสตร์การพัฒนาโครงสร้างพ้ืนฐานด้านการคมนาคมขนส่งของไทย พ.ศ. 2558 – 
2565” และทั้งสองฝ่ายจะพยายามร่วมกันอย่างสูงสุดเพ่ือหาข้อสรุปเกี่ยวกับแนวเส้นทางเบื้องต้นและ
รายงานผลการศึกษาความเหมาะสมฉบับปรับปรุงต่อไป 

 
 


